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(57) Abstract: The invention relates to a roof module that is mounted on the body of the vehicle in which an orifice having ap- 
proximately the same size as the roof has been made. Said module comprises the original roof bodywork (1) with its final finish- 
ing, a complete and conventional inner trimming (2) which is generally bigger than the above-mentioned bodywork, in addition to 
pre-mounted inner accessories (3 and 3*). The roof bodywork (1) has inlays (10) in its front and back edges that are coupled beneath 
the front (4) and back (5) beams of the body and which cover the beams at least partly. Said beams (4 and 5) are closed on the upper 
part by a sheet (7) that covers them and that provides the shape and finishing corresponding to the exterior of the vehicle. The roof 
bodywork (1) has perimetric staggered elements (11 and 13) whose positions coincide with two peripheral projecting elements (9) 
provided in the front (4) and back (5) beams and in the lateral rails (6) of the bodywork, a contact surface being formed between 
them by means of which the roof module and the bodywork are bound together with an adhesive. 

[Continua en la pdgina siguiente] 
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(57) Resumen: Este mtfdulo de techo esta* previsto para su montaje sobre una carrocena de vehiculo en la cual se ha practicado un 
orificio de dimensiones aproximadas al techo y esta* compuesto por la chapa (1) de techo original, con su acabado final, un guarnecido 
interior (2) completo y convencional, generalmente de mayores dimensiones que la citada chapa, asi como accesorios interiores 
premontados (3) y (3*). La chapa de techo (1) presents en sus hordes delantero y trasero, unas embuticiones (10) que se acoplan 
por debajo de las traviesas delantera (4) y trasera (5) de la carrocena, cubriSndolas al menos en parte, estando las citadas traviesas 
(4) y (5) cerradas por su parte superior mediante una chapa (7) que las cubre y proporciona la forma y acabado correspondientes 
al exterior del vehiculo. La chapa de techo (1) incorpora unos escalonados perimetrales (ll)y(13) que coinciden posicionalmente 
con sendos salientes perifericos (9) previstos tanto en las traviesas delantera (4) y trasera (5), como en los rafles laterales (6) de la 
carrocena, constituy£ndose entre ellos una superficie de contacto, a travel de la cual se efectua la uni6n del mtfdulo de techo y a la 
carrocena mediante adhesivo. 
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MODULO DE TECHO PARA VEHICULOS 



DESCRIPCION 



5 OBJETO DE LA INVENCION 



La presente invencion se refiere a un modulo de techo para 
vehiculos que, ademas de un guarnecido interior convencional y completo, 
con accesorios interiores preensamblados, incorpora parte de la carroceria 

10 del vehiculo, concretamente la chapa de techo original que va a constituir el 
techo exterior del mismo asi como parte de la estructura de la carroceria 
directamente relacionada con el techo del vehiculo, constituyendo el modulo 
de techo un conjunto preensamblado que permite su montaje rapido al resto 
de la carroceria del vehiculo, realizandose este montaje desde dentro del 

15 propio vehiculo. 

Para ello, tanto la chapa de techo, como la estructura del vehiculo 
deberan presentar unas caracteristicas y disefio especificos, que permitan 
realizar la union entre ambos, de forma rapida, mediante adhesivos u otros 
20 elementos de union convencionales. 



ANTECEDENTES DE LA INVENCION 



Como es sabido, los techos de vehiculos incorporan un 
25 guarnecido interior que debe ofrecer una prestaciones mfnimas, como son un 
caracter autoportante, facil adaptabilidad a las diferentes fonnas de los techos 
de vehiculos, un reducido peso, buenas propiedades de absorcion acustica y 
aislamiento termino y un aspecto exterior y tacto agradable. 



30 



Para ello, se utilizan habitualmente guarnecidos multicapa que 
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constan de una capa que puede estar formada por diferentes materiales, como 
espumas rigidas o flexibles, capas de fibras de vidrio, termoplasticos o de 
origen vegetal, laminas de papel o plastico, adhesivos y, finalmente, una 
capa exterior de tejido ligero que constituye la cara exterior o decorativa. 

Este guarnecido se monta sobre la estructura metalica del 
vebiculo y a continuacion se fijan sobre el los accesorios interiores como por 
ejemplo, los parasoles, asideros, lamparas de numinacion, airbag de cabeza, 
altavoces, cableado etectrico, etc., realizandose todas estas operaciones de 
forma manual y desde el interior del vebiculo lo que conlleva una 
considerable complicaci6n en el montaje completo del techo. 

Por ello, los productores de automoviles vienen demandando de 
sus proveedores no solo los guarnecidos de techo, sino que el guarnecido de 
techo forme un conjunto premontado que incorpore los diversos accesorios 
del techo, como pueden ser los parasoles, asideros, plafones luminosos, 
cableado electrico o airbags de cabeza, produciendose el ensamblado de todos 
ellos en las instalaciones del proveedor. Estos guarnecidos modulares, 
incorporan una serie de grapas o clips de fijacion rapida que permiten su 
montaje sobre la estructura o techo propiamente dicho del vehiculo, 
realizandose esta operation, generalmente, introduciendo el guarnecido con 
los accesorios premontados a traves del parabrisas del vehiculo y procediendo 
a continuacion, desde el propio interior del vehiculo, a la fijacion rapida del 
guarnecido mediante los clips mencionados. 

De esta forma, en una sola operacion se realiza el montaje del 
guarnecido con al menos algunos de sus accesorios previamente montados, 
operacion de montaje que ademas se realiza de forma rapida y sencilla a 
traves de los clips de fijacion mencionados. 
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Este tipo de solution se observa, por ejemplo, en las siguiente 
patentes PCT del mismo solicitante: W098/48179, W098/47741, 
W099/43517, ES99/00305, ESO1/O0391 o ES01/00924. 

5 No obstante, estas soluciones resuelvan solo en parte las 

necesidades de los fabricantes de automoviles ya que no penniten absorber la 
diversidad de soluciones requeridas por elementos exteriores como las 
ventanas solares o los techos panoramicos, siendo deseable que el guarnecido 
pudiera incorporar todos los accesorios o modiflcaciones necesarias para que 

10 pueda ser utilizado en todos los casos. 

Una soluci6n mas evolucionada es aquella en la cual el 
guarnecido de techo, ademas de los accesorios mencionados, incorpora la 
chapa de techo e incluso la ventana solar o el techo panoramico. El montaje 
15 de este conjunto, que podemos denominar modulo-techo, se puede realizar de 
arriba a abajo, de manera que la chapa del modulo-techo quede apoyada y 
posteriormente fijada sobre un marco perimetral que incorporaria el vebiculo. 

Este tipo de montaje presenta grandes inconvenientes ya que las 
20 dimensiones del guarnecido de techo son considerablemente mayores que las 
del propio techo y, consecuentemente, mayores que las del orificio que queda 
en la parte superior del vehiculo, por lo que su introduction a trav6s del 
orificio superior de la carroceria del vehiculo se complica enormemente. 

25 A esto hay que anadir que los guarnecidos de techo son muy 

fragiles y, por un mal doblado, se pueden romper o presentar grietas y 
deformaciones que permanezcan despues del montaje, imperfecciones estas 
que son madmisibles acmalmente en la industria del automovil. 

30 Para solucionar este problema, se puede dividir el guarnecido de 



V 
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techo en dos o mas partes que se ensamblan sobre el vebiculo de forma 
independiente. Este sistema tiene la desventaja de que ya no permite montar 
en una sola operaci6n el m6dulo completo compuesto por la chapa de techo, 
el guarnecido y los accesorios, perdi6ndose asi las propiedades de 
5 modularidad pretendidas en este tipo de sistemas. 

Tambien se puede intentar doblar el guarnecido durante el 
proceso de montaje sobre el vebiculo, pero esto obliga a utilizar guarnecidos 
especiales muy flexibles y que ademas de tener un coste mas elevado y un 
10 mayor peso, tienen peores propiedades en cuanto a la absorcion acustica. 
Ademas, para realizar el doblado del guarnecido durante el ensamblado sobre 
el vebiculo, se requiere la utilization de manipuladores muy costosos. 

DESCRIPCION DE LA INVENCION 

15 

El objeto de la invention es un modulo de techo que incorpora la 
chapa de techo original, un guarnecido conventional y completo, asi como 
los correspondientes accesorios interiores y que se monta a la estructura del 
vehiculo desde el interior de este, es deck, de abajo a arriba, habiendose 
20 realizado sobre la estructura del vebiculo una serie de modificaciones y 
refuerzos que permite el ensamblaje mencionado. 

De esta manera, se puede utilizar un guarnecido conventional, es 
decir, un guarnecido cuyas dimensiones son mayores a las de la chapa de 

25 techo y que, por tanto, sobresale respecto de la chapa, fundamentalmente en 
las zonas laterales ya que, el guarnecido habitualmente cubre parte de los 
montantes laterales del vehiculo. De esta forma, el guarnecido, ademas de 
mantener todas sus caracteristicas y prestaciones, conserva sus dimensiones 
totales sin necesidad de dividhlo en trozos, permitiendo realizar el montaje 

30 completo en una unica operaci6n, reduci6ndose asi el tiempo y coste de la 
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operation. 

Al utilizar un guarnecido conventional, se simplifica tambien la 
obtencion del modulo de techo ya que, el guarnecido y los accesorios se 

5 obtienen y ensamblan con la tecnologia utilizada habituahnente por el 
proveedor, debiendo incorporarse unicamente la chapa del techo. De esta 
forma, se asegura el cumplimiento de las prestaciones que actualmente ofrece 
el guarnecido de techo, en terminos de peso, coste, absorcion acustica, 
emision de olores, fogging, etc. Ademas, en soluciones en las cuales es 

10 necesario modificar el guarnecido, se debe cambiar el procedimiento 
completo de obtencion y ensamblado del techo lo que conlleva un aumento 
importante del coste del mismo. 

Con la solution propuesta, el sistema de montaje es el mismo que 
15 • el utilizado actualmente con los guarnecidos de techo con accesorios 
integrados, es decir, se introduce el techo modular a traves del parabrisas o 
porton trasero del vehiculo y desde dentro del vehiculo se desplaza hacia 
arriba hasta contactar con la estructura del vehiculo, momento en el cual se 
realiza la union entre el techo y la carroceria. 

20 

Para realizar este montaje, la carroceria del vehiculo debe 
presentar unas caracteristicas concretas como son: 

- Se elimina la chapa del techo y los refuerzos intermedios que 
se encuentran entre las traviesas delantera y trasera. 
25 - Se mantienen las traviesas delantera y trasera con el fin de 

asegurar la estabilidad de la carroceria a lo largo de todo el 
proceso de fabrication del vehiculo antes de ensamblar el techo 
modular y, por otro lado, que el vehiculo mantenga las 
caracteristicas de resistencia y torsion requeridas. 
30 - Las traviesas delantera y trasera se cierran por su parte 
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superior con una forma y acabado adecuados puesto que van a 
quedar vistas desde el exterior. Ademas, con esta operation se 
aumenta la resistencia de las citadas traviesas. 
- Las traviesas delantera y trasera y los railes laterales deben 
5 presentar unos salientes perifericos, a modo de bridas, que 

facilitan el acoplamiento y fijacion del modulo del techo a la 
estructura del vehiculo. 

El modulo de techo, incorpora la chapa de techo original del 
10 vehiculo, pintada incluso del mismo color que la carroceria y presentando en 
su bordes delantero y trasero, unas embuticiones destinadas a acoplarse y 
cubrir desde abajo las traviesas delantera y trasera de la carroceria del 
vehiculo. 

15 Estas embuticiones de la chapa de techo incorporan unos 

escalonados destinados a que sobre ellos apoyen los salientes perifericos de 
las traviesas, conformandose entre ambos una superficie plana que constituye 
la zona de contacto y union. 

20 En los bordes laterales, la chapa de techo presenta tambien sendos 

escalonados perimetrales sobre los que apoyaran los salientes perifericos de 
los railes, de modo que sobre ellos se realice la union lateral entre la chapa de 
techo y la carroceria del vehiculo, con la particularidad de que en este caso 
los railes laterales no quedan cubiertos en su totalidad por la chapa de techo, 

25 sino que unicamente quedan ocultos por el guarnecido interior del modulo de 
techo. 

La chapa de techo presenta orificios para la fijacion de los 
accesorios interiores que incorpore el modulo de techo, encontrandose estos 
30 orificios fundamentahnente en las zonas delantera y trasera del techo en los 
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cuales la chapa del techo cubre las traviesas de la carroceria y coincide 
dimensionalmente con el guarnecido, mientras que en las zonas laterales en 
las cuales el guarnecido sobrepasa las dimensiones de la chapa de techo, 
generahnente, no existiran los citados orificios puesto que los accesorios 
5 estaran premontados unicamente sobre el guarnecido y se fijaran directamente 
a la estractura del vehiculo, sin atravesar la chapa de techo. 

A lo largo de toda esta superficie de contacto entre el m6dulo de 
techo y a la carroceria, es decir, en los escalonados perimetrales del m6dulo, 

10 se aplicaran uno o varios cordones de adhesivo que fijaran el modulo de 
techo a la carroceria del vehiculo y proporcionara unas caracteristicas de 
estanqueidad adecuadas. Para evitar que, durante el curado del adhesivo, el 
modulo de techo pueda desprenderse, se podran utilizar una serie de 
elementos de fijaci6n mecanica que se aplicaran en varios puntos a lo largo 

15 del contorno de union. 

Estos elementos de fijacion, tienen caracter temporal ya que 
unicamente sirven para permitir el curado del adhesivo pero, se podran 
mantener despues de que el adhesivo ha hecho su efecto, por cuanto resulta 
20 mas economico no tener que retirarlos y, en cualquier caso, pueden 
contribuir a sujetar el techo modular. 

Para facilitar la fijacion del techo mediante el adhesivo, se ha 
previsto que entre el guarnecido y la chapa metalica del techo se dispongan, 
25 en correspondence con los escalonados perimetrales de la chapa, unos 
elementos transmisores de esfuerzos que permiten presionar sobre el 
guarnecido para que la chapa metalica se adhiera contra los extremos de las 
traviesas y rafles de la estructura del vehiculo, sin dafiar el guarnecido 
interior debido a la presidn ejercida. 



30 
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Finalmente, para facilitar el montaje del modulo de techo a la 
carroceria se ha previsto que las traviesas incorporen una serie de orificios 
que permiten posicionar una serie de elementos de centrado dispuestos en el 
modulo de techo y que, pueden retirarse despues de la fijacion del m6dulo. 
5 Obviamente, tambien sirven como elementos de centrado lo dispositivos de 
fijacion de los accesorios interiores premontados, que se aplican en los 
correspondientes alojamientos previstos en los rafles de la estructura del 
vehiculo. 

10 DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

La figura 1.- Muestra una perspectiva del modulo de techo objeto 
de la invention compuesto por la chapa de techo, el guarnecido interior y los 
accesorios interiores correspondientes. 

15 

La figura 2- Muestra una perspectiva de la estructura del 
vehiculo, prevista para el montaje del modulo de techo objeto de la 
invenci6n, mostrandose dos secciones en detalle de las traviesas delantera y 
trasera debidamente modificadas. 

20 

La figura 3.- Muestra una secuencia de un montaje del modulo de 
techo objeto de la invention a la carroceria del vehiculo. 

La figura 4.- Muestra una perspectiva en la que se ha representado 
25 el m6dulo de techo objeto de la invention ya montado a la carroceria del 
vehiculo. 

La figura 5.- Muestra unas secciones en detalle de la zona de 
union entre el modulo de techo y la traviesa delantera de la carroceria, 
30 representandose ademas un accesorio premontado en el guarnecido que 



WO 03/084801 



-9- 



PCT/ES02/00167 



ademas sirve como elemento centrador en el montaje. 

La figura 6.- Muestra unas secciones en detalle de la zona de 
union entre el modulo de techo y la traviesa trasera de la carroceria, 
5 incluyendo un elemento centrador que facilita el montaje. 

La figura 7.- Muestra unas secciones en detalle de la zona de 
union entre el m6dulo de techo y un rail lateral de la carroceria, en el que se 
observa como el guarnecido presenta mayores dimensiones que la chapa de 
10 techo, por lo que el accesorio interior presentado esta premontado unicamente 
sobre el guarnecido. 

La figura 8.- Muestra la misma secci6n que la figura 5 pero, en la 
que se han representado las zonas de adhesivado, incluyendo las fijaciones 
15 mecanicas de caracter temporal destinadas a soportar el modulo de techo 
durante el curado del adhesivo. 

La figura 9.- Muestra la misma seccion que la figura 6 pero, en la 
que se han representado las zonas de adhesivado, incluyendo las fijaciones 
20 mecanicas de caracter temporal destinadas a soportar el m6dulo de techo 
durante el curado del adhesivo. 

La figura 10.- Muestra la misma seccion que la figura 7 pero, en 
la que se han representado las zonas de adhesivado, incluyendo las fijaciones 
25 mecanicas de caracter temporal destinadas a soportar el modulo de techo 
durante el curado del adhesivo. 

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION 



30 



Tal y como se observa en la figura 1, el modulo de techo 
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incorpora la chapa de techo (1) del guarnecido (2) e incluso accesorios 
interiores (3) premontados sobre el citado modulo de techo. 

La cliapa de techo (1) esta compuesta por la chapa de techo 
5 original, con su pintura y acabado final, mientras que el guarnecido interior 
es un guarnecido convencional y complete que, como se observa en la figura 
1, presenta unas dimensiones inayores que las de la citada chapa, 
sobresaliendo respecto de los bordes laterales de esta. 

10 En cuanto a la carroceria del coche, como se observa tambien en 

la figura 2, presenta un orificio, correspondiente con el techo propiamente 
dicho pero manteniendo la traviesa delantera (4), la traviesa trasera (5) y los 
rafles laterales (6). 

15 De esta forma, tal y como se observa claramente en la figura 3, el 

modulo de techo objeto de la invention se introduce a traves del parabrisas 
del vehiculo, o bien del porton trasero del mismo, montandose a la carroceria 
del vehiculo desde el interior del vehiculo, es deck, de abajo a arriba, para 
evitar interferencias entre el guarnecido y la carroceria del vehiculo, 

20 fundamentalmente contra los rafles laterales del mismo. 

En la figura 4, se ha representado el m6dulo de techo objeto de la 
invencion montado en la carroceria del vehiculo. 

25 En las figuras siguientes, se han representado detalles en section 

en los que se puede observar la forma que presenta la chapa de techo (1), asi 
como las distintas modificaciones previstas en la carroceria del vehiculo. 
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Tal y como se observa en la figura 2, la traviesa delantera (4) se 
cierra por su parte superior mediante una pieza (7) que proporciona la forma 
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y acabado correspondiente a la carroceria del vehiculo, ya que quedara vista 
al exterior, uniendose ambos elementos formando una especie de saliente 
periferico (9), cuya funcion se expondra mas adelante. Esta pieza (7) sirve 
ademas como elemento rigidizador y de refuerzo de la estructura general del 
5 vehiculo. La traviesa trasera (5) se ha reforzado igualmente mediante una 
pieza (8) que la cubre por la parte externa de la misma, contando tambien con 
un saliente periferico (9). 

La chapa de techo (1) presenta en sus bordes delantero y trasero 
10 unas embuticiones (10) que se acoplan por debajo de las traviesas delantera 
(4) y trasera (5), cubriendolas completamente, contando ademas la chapa del 
techo con uno o varios escalonados longitudinales (11) que, coinciden 
posicionalmente con los salientes perifericos (9) de las traviesas delantera (4) 
o trasera (5). Como se observa claramente en las figuras 5, 6, 8 y 9, entre los 
15 escalonados (11) y los salientes (9) se establece una superficie plana de 
contacto, a traves de la cual se efectua la union entre el modulo de techo y la 
carroceria. 

En las embuticiones (10) de la chapa de techo (1) se nan previsto 
20 unos orificios (12) que permiten la fijacion de los accesorios interiores que 
incorpore el modulo de techo, de tal forma que los accesorios interiores se 
encuentran premontados, sobre el guarnecido (2) y la chapa de techo (1). 
Este tipo de fijacion se produce fundamentalmente en los bordes delantero y 
trasero del modulo de techo, en los cuales el guarnecido (2) y la chapa de 
25 techo (1) presentan unas dimensiones muy similares, pudiendo los elementos 
de fijaci6n servir para centrar la position del m6dulo de techo durante su 
montaje. 



30 



En la figura 7 se ha representado la zona de union entre el m6dulo 
de techo y unos de los rattes laterales (6) de la carroceria del vehiculo, zona 
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en la cual el guamecido (2) presenta una longitud mayor que la chapa (1), de 
tal forma que los accesorios interiores estan premontados unicamente al 
guamecido (2) y se fijaran finalmente en los correspondientes alojamientos 
del rafi (6), sin atravesar la chapa de techo (1). 

5 

Como se observa tambien en la figura 7, la chapa de techo (1) 

* 

presenta un escalonado (13) que coincide dimensionalmente y se acopla bajo 
el correspondiente saliente periferico (9) de los rafles laterales (6). 

10 La chapa de techo presenta tambien una serie de orificios (15) que 

penniten posicionar una serie de elementos de centrado (16), dispuestos en 
modulo de techo y que, puedan retirarse despues de la fijacion del modulo a 
la carrocerfa. En la figura 6 se ha representado un elemento centrador 
constituido preferiblemente por un material plastico que, puede incluso 

15 quedar montado de forma permanente. 

La union entre el modulo de techo y la carroceria del vehiculo se 
consigue aplicando un cord6n o capa de adhesivo (20) entre los escalonados 
perimetrales (11) y (13) de la chapa de techo (1) y los salientes perifericos (9) 
20 de las traviesas y rafles, segun se ha representado en las figuras (6), (7) y (8). 

En determinados puntos de los escalonados de contacto de la chapa 
de techo se han dispuesto unas fijaciones mecanicas (17), que tienen caracter 
temporal, y que permiten sujetar el modulo de techo mientras se produce el 
25 curado del adhesivo, pudiendo retirarse o mantenerse despu6s del curado del 
mismo. 

Como se observa tambi6n en cualquiera de las figuras 5 a 10, 
entre la chapa de techo (1) y el guamecido (2) se disponen unos transmisores 
30 de fuerza (18), concretamente en las zonas correspondientes a los escalonados 
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perimetrales de la chapa de techo (1), que ocupan el espacio comprendido 
entre la cara oculta del guarnecido y la chapa del techo en la zona proxima a 
las uniones adhesivadas, salvando la separation entre ambos de forma que 
estos elementos (18) penniten aplicar una fuerza suficiente sobre el 
5 guarnecido para que la chapa metalica se adhiera correctamente contra los 
salientes (9) de traviesas y rafies, sin dafiar el guarnecido (2) como 
consecuencia de la presion ejercida sobre este. 

Finalmente, senalar que, entre el borde de la chapa de techo (1) y 
10 las traviesas y rafles se constituye una especie de acanaladura que puede 
taparse mediante unos embellecedores (19) segun se ha representado tambien 
en las figuras adjuntas. 
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RTCTVIND T PA C TONES 

l a .- M6dulo de techo para vehiculos, para su montaje sobre una 
carroceria de vebiculo en la cual se ha practicado un orificio de 

5 dimensiones aproximadas al techo pero manteniendo las traviesas y rafles de 
la carroceria, caracterizado porque esta compuesto por la chapa de techo 
original (1), con su acabado final, un guarnecido interior (2) completo y 
conveneional, generalmente de mayores dimensiones que la citada chapa 
(1), asi como accesorios interiores premontados (3) (3'), contando la chapa 

10 de techo (1) con embuticiones (10) en sus bordes delantero y trasero que se 
acoplan por debajo de las traviesas delantera (4) y trasera (5) de la 
carroceria, cubriendolas al menos en parte, contando ademas la chapa de 
techo (1) con al menos un escalonado perimetral (11) que coincide 
posicionalmente con sendos salientes perifericos (9) previstos tanto en las 

15 traviesas delantera (4) y trasera (5), como en los railes laterales (6) de la 
carroceria, constituyendose entre ellos una superficie de contacto, a traves 
de la cual se efectua la union del modulo de techo y la carroceria. 

2 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicacion l a , 
20 caracterizado porque su acoplamiento por debajo de las traviesas (4) y (5) 
de la carroceria requiere que estas se cierren por su parte superior, 
mediante unas piezas (7) y (8) que las cubren y proporcionan la forma y 
acabado correspondientes a la carroceria exterior del vehiculo, sustituyendo 
la parte de techo eliminada y que no queda cubierta por el modulo de techo. 

25 

3 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicacion l a , 
caracterizado porque la chapa de techo (1) presenta orificios de paso (12) 
para los elementos de fijacion de alguno de los accesorios interiores (3) que 
incorpore el modulo de techo, de tal forma que los elementos de fijacion de 
30 estos accesorios atravesaran, tanto el guarnecido, como la chapa de techo. 



WO 03/084801 



-15- 



PCT/ES02/00167 



4 a .- M6dulo de techo para vehiculos, segun reivindicaciones l a , 
caracterizado porque en las zonas laterales del modulo de techo, el 
guarnecido (2) sobrepasa las dimensiones de la chapa de techo (1), de tal 
5 forma que los accesorios interiores (3') posicionados en esa zona van 
premontados unicamente sobre el guarnecido (2) y se fijaran directamente a 
la estructura del veblculo, sin atravesar la chapa de techo (1) del modulo de 
techo. 

5 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicacion l a , 
caracterizado porque para facilitar el montaje del modulo de techo a la 
carroceria se ha previsto que las traviesas (4) y (5) incorporen una serie de 
orificios que permiten posicionar una serie de elementos de centrado (16) 
dispuestos en el modulo de techo y que, pueden retirarse despues de la 
fijacion del modulo. 

6 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicacion l a , 
caracterizado porque entre los escalonados perimetrales (11) y (13) de la 
chapa de techo y los salientes perimetrales (9) de traviesas y railes se aplica 
20 uno o varios cordones de adhesivo (20) que proporcionan la union entre el 
modulo de techo y la carroceria del vehiculo. 

7 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicaciones l a 
y 6 a , caracterizado porque en detenninados puntos de los escalonados de 
25 contacto de la chapa de techo se disponen unas fijaciones mecanicas (17) 
que permiten sujetar el m6dulo de techo, mientras se produce el curado del 
adhesivo, pudiendo retirarse o mantenerse despu6s del curado. 

8 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicaci6n l a y 
30 6 a , caracterizado porque el modulo de techo incorpora, unos elementos 
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transmisores de fuerza (18) que se disponen entre la chapa de techo (1) y el 
guamecido (2), en correspondencia con los escalonados perimetrales (11 y 
(13) de la chapa (1), elementos (18) que permiten hacer fuerza sobre el 
guamecido (2) para que la chapa metalica (1) se adhiera contra los salientes 
5 perimetrales (9) de las traviesas y railes de la estructura del veMculo, sin 
danar el guarnecido interior debido a la presion ejercida. 

9 a .- Modulo de techo para vehiculos, segun reivindicacion l a y 
6 a , caracterizado porque al menos uno de los cordones de adhesivo (20) 
10 forma un anillo continue de modo que cumpla la funcion afiadida de 
cordon de estanqueidad. 
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